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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
@ Aufienspiegel fur Kraftf ahrzeuge 

(§) Die Erfindung beziaht sich auf einen Au&enspiegel fur 
Kraftf ahrzeuge, der mehrere quer zur Blickrichtung des 
Fahrers verlaufende Spiegelflachen aufweist. wobei die 
Teilsichtfelder der von einer gemeinsamen Tragkonstruktion 
gehaltenen Spiegelflachen einander zum Sichtfeid des Fah- 
rers erganzen. 

Um den EinfluS des Au&enspiegels auf den Stromungswi- 
darstand des Fahrzeugs zu verringern, sind die Spiegelfla- 
chen des Au&enspiegels jeweiis lameilenartig schmal eusge- 
bildet, wobei sich ihre Langsachsen in Hdhenrichtung des 
Fahrzeugs erstrecken, und die einzelnan Spiegelflachen sind 
von einander beabstandet h inte rein and er angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen AuBenspiegel fur 
Kxaftfahrzeuge der im Oberbegriff des Hauptanspru- 
ches angegebenen Art 

A us dem Serienfahrzeugbau sind Kxaftwagen wie 
z. B. die C-KIasse der Mercedes-Benz AG bekannt, de- 
ren seitliche Ruckspiegel jeweils zwei Spiegelflachen 
aufweisen, die nebeneinander in einem Rahmen eines 
Spiegelgehauses angebracht sind. Die nebeneinander 
liegenden Spiegelflachen schlieBen zur Vermeidung ei- 
nes "toten Winkels" unter einem geringen Knickwinke! 
flachenbundig aneinarider an, wodurch sie wie eine ein- 
zige Spiegelflache wirken. Trotz aerodynamischer Ge- 
staltung ihres Gehauses wirken sich solche AuBenspie- 
gel, die seitlich vom Fahrzeug abragen, in hohem MaBe 
stdrend auf den Stromungswiderstand von Kxaftwagen, 
Nutzfahrzeugen oder auch Kxaf trade rn aus. 

Bei Kxaftwagen kann zudem durch ausladende ROck- 
spiegel bzw. Ruckblickspiegel eine Kraftwagenbreite 
bedingt sein, mit der ein Durchfahren ublicher Wasch- 
aniagen oder dgL nicht mehr moglicfa ist Urn die Breite 
solcher Kxaftwagen bei Bedarf verringem zu konnen, 
sind AuBenspiegel bekannt, die sich an die Seitenkontur 
des Kxaftwagens heranklappen lassen. Der technische 
Aufwand fur den Einklappmechanismus ist hierbei je- 
doch erheblich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Au- 
Benspiegel der gattungsgemafien Art dahingehend wei- 
terzuentwickeln, daB sein EinfluB auf den Stromungswi- 
derstand des Fahrzeugs sowie die Fahrzeugbreite we- 
sentlich geringer ist 

Die erflndungsgem&Be Losung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalendes Hauptanspruchs. 

Aus den ubrigen Anspruchen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Nachfolgend sind mehrere Ausffihrungsbeispiele der 
Erfindung anhand einer zeichnerischen Darstellung na- 
her erlautert 

In dieser Darstellung zeigen jeweils schematisch: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Krafrwagen, an dem 
QbersichtsmaBig die Anordnung von zwei seitlichen Au- 
Benspiegeln sichtbar ist 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen Rahmen eines 
der AuBenspiegel, in dem verspiegelte Lamellen als 
Spiegelflachen gehalten sind, 

Fig. 3 eine Variante des AuBenspiegels mit einer 
transparenten Platte, in die als Spiegelflachen reflektie- 
rende Spiegelschichten eingebettet sind, 

Fig. 3a— 3h jeweils eine Draufsicht auf eine transpa- 
rente Platte mit jeweils hinsichtlich Anordnung bzw. 
Formgebung modifizierten Spiegelflachen, 

Fig. 4a eine Seitenansicht einer transparenten Platte 
mit geraden Spiegelflachen, 

Fig. 4b eine Seitenansicht einer transparenten Platte 
mit gekrfimmten Spiegelflachen, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf eine Seitenscheibe mit auf- 
gesetzter Platte und 

Fig. 6 eine Draufsicht auf eine Seitenscheibe mit inte- 
grierter Platte bzw. Spiegelschichten. 

In der Draufsicht nach Fig. 1 ist ein Kxaftwagen 1 zu 
sehen, an dem ein linker AuBenspiegel 2 und ein reenter 
AuBenspiegel 3 angeordnet sind. Beide AuBenspiegel 2 
und 3 weisen einen SpiegelfuB 4 bzw. 5 auf, der str6- 
mungsgunsug gestaltet und vor der Seitenscheibe 6 
bzw. 7 einer zugeordneten linken bzw. rechten vorderen 
Seitentflr des Kxaftwagens 1 befestigt ist 

Vom SpiegelfuB 4 und 5 stent jeweils ein schmaler 
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Rahmen 8 bzw. 9 nach hinten ab, der annahernd parallel 
zur Langsachse des Kxaftwagens 1 schrag verlSuft Auf- 
grund der schlanken Gestaltung und der Erstreckung 
der Rahmen 8 und 9 ragen diese seitlich nicht uber die 
5 Breitenkontur des Kxaftwagens 1 hinaus, wodurch sie 
den Stromungswiderstand des Kraftwagens 1 nur unwe- 
sentlich beeinflussen. 

Wie in Verbindung mit dem Langsschnitt durch den 
Rahmen 8 gemafi Fig. 2 deutlicher zu erkennen ist sind 
io im Rahmen 8, der als umlaufender Rechteckrahmen aus- 
gebildet ist insgesamt sieben Lamellen 10 in leicht vari- 
ierenden Abstanden voneinander hintereinander ange- 
ordnet Dabei weisen die im Querschnitt sichtbaren La- 
mellen 10 eine mit dem Rahmenquerschnitt iiberein- 
15 stimmende Querschnittsbreite auf und erstrecken sich 
uber die gesamte lichte Hdhe des Rahmens 8, wodurch 
ihre Langsachsen zueinander parallel in Hohenrichtung 
des Kraftwagens t verlauf en. Alle vom Rahmen 8 auf ge- 
nommene Lamellen 10 sind auf ihrer ruckwartigen 
20 Breitseite mit einer Spiegelflache 1 1 versehen, die hier 
uber ihre gesamte Linge planparallel ausgebildet ist 
Diese einzelnen Spiegelflachen 11 stellen gewisserma- 
Ben Streifen eines Qblichen Ruckspiegels dar, die durch 
eine Reihung aufgelost sind. 
25 AUe diese Spiegelflachen 11 des Rahmens 8 liege n im 
Blickfeld des Fahrers, wie durch einen vom Augpunkt A 
ausgehenden Einblickwinkel a angedeutet ist Gletches 
gilt fur die Spiegelflachen 1 1 des im wesentlichen bau- 
gleichen Rahmens 9 am rechten AuBenspiegel 3, dessen 
30 vom Augpunkt A ausgehender Einblickwinkel mit p be- 
zeichnet ist 

Die Sichtwinkelbereiche der Spiegelflachen 11 des 
Rahmens 8 bzw. 9 erganzen einander dabei zu einem 
keilfdrmigen Sichtfeld yL bzw. yR ohne eine fur das 

35 Auge storende Verdopplung des Bildes. 

Anstelle der eingezeichneten sieben Lamellen 10 
konnten auch mehr oder auch weniger vorgesehen sein, 
da die Anzahl der Spiegelflachen an sich f rei wahlbar ist 
Mit einer groBen Anzahl Spiegelflachen konnen diese 

40 besonders schmal bemessen werden, was eine schlanke 
Bauform des Rahmens 8 bzw. 9 ermdglicht Schmalere 
Spiegelflachen erfordern fur ein kontinuierliches Blick- 
feld engere Lamellenabstande und umgekehrt 
Urn eine Anpassung der AuBenspiegelstellungen an 

45 den individuellen Augpunkt des Fahrers zu ermogli- 
chen, ist eine Feineinstellbarkeit der AuBenspiegel 2 und 
3 vorgesehen, wobei zur Einstellung von Aufienspiegeln 
ubliche motorisch oder manuell zu betatigende Verstell- 
mechanismen (nicht gezeigt) vorgesehen sind. Unter 

so Umstanden kann es zweckmaBig sein, zusatzlich eine 
Drehverstellung der Lamellen 10 relativ zu ihrem Rah- 
men 8 bzw. 9 zu ermdglichen. Hierzu konnten die La- 
mellen 10 an ihren Enden z. B. mit Achsstummeln mittig 
im oberen und unteren Profil ihres Rahmens 8 bzw. 9 

55 gelagert und durch eine Koppelstange oder dgL syn- 
chron um ihre Mittellangsachse schwenkbar sein. 

Dariiber hinaus ware es denkbar, die Lamellen 10 
durch einen Abweiser vor direkter Fahrtwindanstro- 
mung zu schutzen und dadurch eine weitgehende 

60 Schmutzfreihaltung zu erreichen. Um die Reinigung des 
AuBenspiegels 2 bzw. 3 zu erleichtern, kdnnten die Rah- 
men 8 bzw. 9 auch beidseitig mit einer durchsichtigen 
Scheibe (nicht gezeigt) zu einer Gehausekapsel ge- 
schlossen sein. 

es Um den Bauaufwand zu verringem, konnte anstelle 
der Rahmen 8 bzw. 9 mit integrierten, verspiegelten 
Lamellen 10 eine in Fig. 3 gezeigte Variante zum Ein- 
satz kommen, bei der die Tragkonstruktion aus einer 
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hochtransparenten Platte 12 besteht, wobei die Platte 12 
eine ahnliche Rechteckform wie der Rahmen 8 aufweist. 
Ober die Lange der Platte 12 verteilt sind in das Platten- 
material (z. B. Glas, Kunststoffharz) insgesamt sieben 
Spiegelflachen 13 eingeschlossen, die sich etwa recht- 
winklig zur Plattenebene im wesentlichen uber deren 
gesamte Breite bzw. Dicke und Hdhe erstrecken. Es 
handelt sich bei den Spiegelflachen 13 urn dunne Spiegel 
schichten, die in das transparente Material eingebettet 
sind Auch hierbei variieren die Abstande der Spiegel- 
flachen 13 voneinander in engen Grenzen. Die Platte 
konnte auch aus passenden Vierkantstaben parkettartig 
zusammengesetzt sein. 

Auch ware es denkbar, die spiegelnden Flachen in 
eine homogene Platte durch physikalisches Einbringen 
einer entsprechenden Dotierung o der durch Aktivie- 
rung einer entsprechenden Dotierung aus dem Vollem 
zu erzeugen. 

In der modifizierten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3a 
sind alle planen Spiegelflachen 13a der Platte 12a dem- 
gegeniiber in einem gleichen Abstand voneinander hin- 
tereinander angeordnet 

Fig. 3b zeigt eine Platte 12b, in der die planen Spie- 
gelflachen 13b ebenfalls rechtwinklig zur Plattenebene 
angeordnet sind, von vorn nach hinten gesehen jedoch 
einen abnehmenden Abstand voneinander aufweisen. 

In Fig. 3c ist eine Platte 12c sichtbar, deren plane 
Spiegelflachen 13c einen Qbereinstimmenden Abstand 
voneinander aufweisen, dabei jedoch unter gleichem 
Winkcl schrag zur Plattenebene angeordnet sind. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3d sind in die 
Platte 12d ebenfalls sieben schrage, plane Spiegelfla- 
chen 13d hintereinander angeordnet, wobei sie einen 
konstanten Abstand voneinander aufweisen. Der Schra- 
gungswinkel der Spiegelflachen 13d reiativ zur Platte- 
nebene wird jedoch von vorn nach hinten zunehmend 
schrager. 

Die in Fig. 3e gezeigte Platte 12e ist mit sieben hinter- 
einander angeordneten Spiegelflachen 13e versehen, die 
einen konstanten Abstand voneinander aufweisen im 
Querschnitt jedoch mit uberemstimmendem Radius ge- 
wdlbt sind 

DemgegenOber sind die Spiegelflachen 13f in der 
Platte 12f gemaB Fig.3f ebenfalls mit einer Quer- 
schnittswdlbung versehen, der Kxummungsradius der 
Spiegelflachen 13f ist jedoch von vorn nach hinten zu- 
nehmend vergrdBert 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 3g ist die Plane 
12g in Langsrichtung gesehen keilformig gestaltet wo- 
durch sie sich von vorn nach hinten verjiingt Die hinter- 
einander im gleichen Abstand voneinander in der Platte 
12g angeordneten Spiegelflachen 13g sind plan ausge- 
bildet und ihre Breite nimmt unter Anpassung an die 
jeweils vorhegende Dicke der Platte 12g von vorn nach 
hinten ab. 

In Fig. 3h ist eine Platte 12h zu sehen, die Ober ihre 
Langserstreckung gesehen unter einem leichten Bogen 
gekrOmmt ist Die darin hintereinander angeordneten 
Spiegelflachen 13h sind planparallel ausgebildet und 
durchsetzen jeweils die gesamte Dicke der Platte 12h. 
Dadurch ergibt sich infolge der PlattenkrUmmung be- 
reits ein seitlicher Versatz zwischen den abstandsgleich 
hintereinander angeordneten Spiegelflachen 13h. 

Wie in der Seitenansicht nach Fig. 4a beispielhaft zu 
erkennen ist, kdnnen sich die beabstandet in der Platte 
12g hintereinander angeordneten Spiegelflachen 13h 
gerade in Hdhenrichtung der Platte 12g erstrecken, wo- 
bei sie im wesentlichen senkrecht verlaufen. 



Urn hohenmaBig ein groBeres Sichtf eld yL bzw. yR zu 
erreichen, kann alternativ eine Kxummung der Spiegel- 
flachen 13h Ober ihre Langenerstreckung vorgesehen 
sein, wie in Fig. 4b gezeigt ist 
5 Jede der gezeigten Platten 3 bis 3h kann ggf. zusatz- 
lich von dem Rahmen 8 bzw. 9 eingefaBt sein, wie in den 
Fig. 4a und 4b mit unterbrochenen Linien angedeutet 
ist Ferner konnten alle als Spiegelschicht gezeigten 
Spiegelflachen mit unterschiecUicher Anordnung und 
io Formgebung auch von entsprechend geformten Lamel- 
len getragen werden, die wie die Lamellen 10 im Rah- 
men 8 bzw. 9 gehalten waren. 

Selbstverstandlich kdnnen die Varianten gemaB 
Fig. 3a— h und Fig. 4a und b betreffend Abstand, Lage 

15 und Form sinnvoll beliebig kombiniert werden, um Ein- 
blick, Rucksicht und auBere Form von Rahmen bzw. 
Platte zu optimieren bzw. den Forderungen/Gegeben- 
heiten anzupassen. 

Ein weiter vereinfachter AuBenspiegel 14 ist in Fig. 5 

20 zu sehen, wobei er lediglich eine transparente Platte 15 
mit als Spiegelschichten ausgebildeten Spiegelflachen 
16 umfaSt Diese Platte 15 liegt seitlich vollflachig auf 
der AuBenseite einer Seitenscheibe 6a an und ist z. B. 
durch Kleben unbeweglich und transparent befestigt 

25 Die beabstandet hintereinander angeordneten Spiegel- 
flachen 16 erstrecken sich im Querschnitt gesehen von 
der Seitenscheibe 6a aus leicht schrag nach hinten. Zum 
Einstellen dieses AuBenspiegels 16 kann die Seitenschei- 
be 6a begrenzt querverlagerbar angeordnet sein. 

30 Gleiches gilt fur einen weiter vereinfachten AuBen- 
spiegel 17, der unmittelbar in eine Seitenscheibe 6b inte- 
griert ist wie in Fig. 6 schematisch angedeutet ist Die 
entsprechend den Spiegelflachen 16 leicht schrag nach 
hinten verlaufenden Spiegelflachen 16a sind unter An- 

35 passung an die Dicke der Seitenscheibe 6b schmaler 
bemessen und unmittelbar in das transparente Material 
der Seitenscheibe 6b eingebettet Somit wird die Um- 
stromung des zugehorigen Kraftwagens in keiner Weise 
mehr durch die Anordnung des AuBenspiegels 17 beein- 

40 trachtigt 

Alternativ konnte ein AuBenspiegel mit Rahmen oder 
Platte als Tragkonstruktion zwischen den Scheiben ei- 
ner Doppelverglasung angeordnet sein. 

45 Patentanspriiche 

I. AuBenspiegel fur Kraftfahrzeuge, der mehrere 
quer zur Blickrichtung des Fahrers verlaufende 
Spiegelflachen aufweist wobei die Teilsichtf elder 

50 der von einer gemeinsamen Tragkonstruktion ge- 
haltenen Spiegelflachen einander zum Sichtf eld des 
Fahrers erganzen, dadurch gekennzeichnet daB 
die Spiegelflachen (11, 13 bis 13h, 16, 16a) des Au- 
Benspiegels (2, 3, 14, 17) jeweils lamellenartig 

55 schmal ausgebildet sind wobei sich ihre Langsach- 
sen in Hdhenrichtung des Fahrzeugs (Kraftwagens 
1) erstrecken, und daB die einzelnen Spiegelflachen 
(11, 13 bis 13h, 16, 16a) voneinander beabstandet 
hintereinander angeordnet sind 

so 2. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB jede Spiegelfiache (11) auf der Breit- 
seite einer zugehdrigen Lamelle (10) angeordnet 
ist wobei die Lamellen (10) des AuBenspiegels (2 
bzw. 3) von einem gemeinsamen Rahmen (8 bzw. 9) 

65 als Tragkonstruktion gehalten sind. 

3. AuBenspiegel nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lamellen (10) des AuBenspiegels 
(2 bzw. 3) jeweils um ihre Langsachse drehbar im 
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Rahmen (8 bzw. 9) gelagert sind und fiber Verstell- 
mittel weitgehend synchron um ihre Langsachse 
schwenkbar sind 

4. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen (13 bis 5 
13h, 16, 16a) als Spiegelschichten in eine Platte (12 
bis 12h, 15, Seitenscheibe 6b) aus transparentem 
Material als Tragkonstruktion eingebettet sind 

5. AuBenspiegel nach Anspruch t, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der AuBenspiegel (Z 3) durch Verla- 10 
gern seiner die Spiegelflachen haltenden Tragkon- 
struktion (Rahmen 8 bzw. 9, Platte 12 bis 12h) fein- 
einstellbarisL 

6. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tragkonstruktion (Rahmen 8 bzw. 1 5 
9, Platte 15) auf der AuBenseite einer Seitenscheibe 
(6a) des Fahrzeugs (Kraftwagens 1) aufliegend an- 
gebracht ist 

7. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der AuBenspiegel flachenbundig in 20 
eine Seitenscheibe (6b) des Fahrzeugs (Kraftwa- 
gens 1 ) integriert ist 

8. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen (11, 13, 
13a, 13b, 13g, 13h) im wesentlichen rechtwinklig zur 25 
Haupterstreckungsebene der Tragkonstruktion 
(Rahmen 8 bzw. 9, Platte 15) angeordnet sind 

9. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen (13c, 13d, 
13e, 13f, 13g, 13h) des AuBenspiegels (2, 3, 14, 17) in 30 
gleichen Abstanden voneinander hintereinander 
angeordnet sind 

10. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen 
(13b) des AuBenspiegels (2 bzw. 3) in gleichmaBig 35 
abnehmenden Abstanden hintereinander angeord- 
net sind 

11. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen 
(13c, 16, 16a) des AuBenspiegels (2, 3, 14, 17) jeweils 40 
unter gleichem Schragungswinkel zur Langsachse 

. . der Tragkonstruktion (Rahmen 8, 9, Seitenscheibe 
6b, Platte 12c, 15) hintereinander angeordnet sind 
1Z AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen 45 
(13d) des AuBenspiegels (2 bzw. 3) unter stetig zu- 
nehmendem Schragungswinkel zur Langsachse der 
Tragkonstruktion (Rahmen 8 bzw. 9, Platte 12d) 
hintereinander angeordnet sind 

13. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen 
(13e, 13f, 13h) des AuBenspiegels (2 bzw. 3) im 
Querschnitt und/oder im Langsschnitt gesehen ge- 
wolbt verlaufen. 

14. AuBenspiegel nach Anspruch 13, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB sich die Wolbung der einzelnen 
Spiegelflachen (13f) fiber die Lange der Tragkon- 
struktion (Rahmen 8 bzw. 9, Platte 12f) gesehen 
stetig andert 

15. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die einzelnen Spiegelflachen 
(13g) des AuBenspiegels (2 bzw. 3) in Langsrichtung 
der Tragkonstruktion (Rahmen 8 bzw. 9, Platte 12g) 
gesehen stetig zunehmend verbreitert sind 

16. AuBenspiegel nach Anspruch 1. dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB die Tragkonstruktion (Rahmen 8 
bzw. 9, Platte 12h) in ihrer Langsrichtung gesehen 
unter einer Krfimmung verlauft, wobei die KrQm- 
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mung fur den seitlichen Versatz der hintereinan- 
derliegenden Spiegelflachen (13h) maflgebend ist 
17. AuBenspiegel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragkonstruktion (Rahmen 8 
bzw. 9, Platte 12 bis 12h, 15, Seitenscheibe 6b) im 
wesentlichen parallel zur Langsachse des Fahr- 
zeugs (Kraftwagens 1) verlauft. 
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